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* 6 chercheurs dont 3 HDR
* 6 doctorants
*1ITA

* 3 post-doc —
—

* Psychologie sociale, cognitive,
du développement, et ergonomie

Des outils méthodologiques et

des instruments variés

* Expériences en laboratoire & sur Equipements

le terrain spécifiques :

* Enquétes (questionnaires,

entretiens) *Véhicule instrumentéid &

* Etudes longitudinales

* Simulateur (voiture,
piéton, vélo)
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Un objectif central

* Etudier le comportement des usagers des systemes de transport, et
les déterminants psychologiques associés, pour promouvoir une
mobilité plus siire et plus respectueuse de I'environnement

* Déterminants psychologiques individuels
- Processus cognitifs et motivationnels
- Processus sociocognitifs, influence sociale
- Effet de I'environnement et de son aménagement sur les
comportements
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Les spécificités du LPC

* Une recherche fondamentale et finalisée
- Contribuer aux connaissances
- Répondre a des questions posées par la mobilité, ses freins et ses
outils d’assistance

* Plusieurs points de vue différents selon les projets
- Comprendre et modéliser le comportement
- Définir des interventions pour modifier le comportement
- Elaborer des recommandations, proposer des outils
- Evaluer...
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Notre problématique genérale

Analyser,
modéliser

Interaction

Comportement
individu




Outils conceptuels, méthodologiques et
techniques

Des conceptions méthodologiques spécifiques

« Etude des comportements (manifestations objectives) des
Individus et des processus mentaux/cognitifs sous-jacents (non
observables mais connaissables) et leur modélisation

« Cognition situee : individu en interaction avec son
environnement/contexte (physique, social et culturel)

« Deémarche hypothético-déductive



Outils conceptuels, méthodologiques et
techniques

Des outils méthodologiques et des instruments variés

Expérimentations en laboratoire & sur le terrain
Enquétes (questionnaires, entretiens)

Etudes longitudinales ‘
Observations

Observables divers : performances-realisations de cpt,
reponses verbales, réponses physiologiques, etc.

Outils d’expérimentations :
Simulateur voiture, pieton, velo
Vehicule instrumente...
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1P Nos thématiques scientifiques

* Théeme 1 : Education, apprentissage, développement et modification des
compétences pour la mobilité
* Ex Qasper, MacCoy, acceptabilité véhicule autonome

Théme 2 : Perception des risques et risques objectifs
selon les modes de transports
* Ex:adoption vélo, impact de la culture

 Theéme 3 : Processus sociocognitifs et assistance a
I’éco-mobilité
* Ex:éco-conduite, planification d’itinéraires multimodaux
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Quelques exemples d’études
réealisées ou en cours



Ex théme 1: étude sur
simulateur voiture

* These de William Payre (2015), dirigee par
P. Delhomme et J. Cestac, financee par VeDéeCom

Impact de I'entrainement et de la réalisation d’'une tache sur la reprise
de contréle manuel dans une voiture completement automatisee?

Mesures recueillies = Mesures déclaratives
— Temps de réponse — Acceptabilité
— Précision de l'utilisation des pédales — Confiance
— Nombre de regards portés sur la route — Intentions d’utilisation
— Reéaction électrodermale (non exploitable) — Expérience de conduite manuelle et
— Diamétre pupillaire (non exploitable) automatisee

— Données sociodémographiques
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The question of the transition between automated and manual driving: what
time to take the control of the vehicle back in case of emergency?

Time measured

3 seconds

<€ >

Aural warning + visual
message « system
malfunction » and system
shutdown

Action of the driver
on the vehicle

<€ >
5 to 7 seconds (and
more if a secondary
task is ongoing)




Qu’est-ce que le simulateur vélo ?

Un dispositif de réalité virtuelle

,

W ifsttar.fr
Institut frangals des sclences et tachnologles des transports, de I'a ménagement et des résea ux

Permet de placer le cycliste face a des situations
gu’il ne serait pas possible d’étudier en situation
réelle...

* Situations rares ou difficiles
a controler
— Permet le contréle des
situations expérimentales
e Situations a risque
— Permet de comprendre la
perception et le cpt des
cyclistes
e Situations qui n’existent pas
(ou encore)

— Pour évaluer de nouveaux
aménagements, dispositifs
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Le projet ANR cyclope

Interactions entre différentes catégories d’'usagers
Deux volets : « technique radio» et « SHS »
Evaluer usage et acceptabilité grace au simulateur

=> pour améliorer la sécurité des cyclistes, les aménagements et
les dispositifs et contribuer a des conditions de circulation
propices a |'usage du vélo
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planification d’itinéraires
Un exemple de projet de recherche du fondamental a I'appliqué
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What makes you an expert?: an
overview

Internal

External .
variables

variables

Spatial abilities
(Visualization,
Orientation)

--------------
o .,

Strategies
(route, survey)
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Mise au point d’aides pour la planification et |a
navigation

Choosing ...
Decision
. makin
Planning PP : : ]
Spatial cognition | . ...l ...' Spatial
e : prefere i
S A : :  nces

’ "r * ............... :

Personal
Turn-By-Turn Orientation Wayfinding Criteria
{ go towards
city center
300m u

Ay 3.7km

« Dis-moi quelles sont tes représentations spatiales, je
te dirai quelle aide a la navigation adopter »




QreTan
Evolution vers une unité Mixte de
Recherche (début 2019)

LPC + LATI (Laboratoire Adaptation Travail Individu) = LaPEA

Trois axes de recherche
Les domaines d'application

Potentiel,
apprentissage et
différenciation

N\

—| Transport et mobilité

\, S

N\

— Travail et organisation

\, S

Créativité et
innovation

Risques et
sécurité

N\

— Education et école

\, S

22 E-C et chercheurs (dont 3 associés)



Merci de votre attention...



